NACIONES UNIDAS
ASAMBLE A

Distr.
LIMITADA

A/AC.138/8C.ITI/L.30
.12 marzo 1973 '

G E N E R A L - ESPAROL cL
. . ORIGINAL: ESPAROL-
 FRANCES-INGLES

COMISTION SOBRE LA UTILIZACION CON FINES
PACIFICOS DE LOS FONDOS MARINOS ¥
OCEANICOS FUERA DE LOS LIMITES DE

- LA JURISDICCION NACTIONAL .

SUBCOMISION II*

TRABAJOS DR LA ORG ANIZACION CONSULTIVA MARITIMA INTER”UBERNAMENTAL
EN RELACION CON LA PRESERVACION DEL MEDIO MARINO (1972/1973)

* Documento presentadolpor iaLsecréﬁaria &e la OCMI'

1., De acuerdo con las resoluciones 'de 14 Asamblea General 1nstando a los drganos
espe01allzados a fac1l1tar documentacmén e 1nformac1on pertlnentes a'la Comisién
sobre la Utilizacidn con Fines Pacificos de los Fondos Marinos ¥y Qceénicos. fuéera de’
los Limites de la Jurisdicecidn Nacionsl, ¥y en cumplimiento de las decisiones de la
Asamblen y del Consejo de la OCMI autorizando a la secretaris de esta Organlzac1on

a cooperar en todo lo pogible con la Comisidn. y: sus Subcomisiones, dicha secretaria
de la OCMI prepard y sometid a le consideracidén de la Comisién en su Perlodo de
sesioneg de julio/agosto de 1972, dos documentos que versasban sobre algunos aspectos
de la labor de la OCMI &4 los que se habia hecho referencia durante las deliberaciones
de la Comisibn y sus Subcomisiones en las primeras sesiones.

2., El primer . documento tltulado "Informe relativo a la labor preparatorla de lsa
Conferencia Internac1cnal ‘sobre -Contaminacifn del Mar gue convocard la OCMI. en 1973"
(A/AC.138/5C.I1I/L.15}, fue presentado a la Subcomisidn III en su vigésimo tercera
reunibn, celebrada el 28 de julio de 1972. A petieidn de la Subcomisién se hizo
constar ampllamente la exp031c16n 1ntroductor1a del mismo en el resumen de actas de
aquella reunidn. . ‘ . : : -

3. El segundo documento presentado por la OCMI se titulaba "lds actividades de la
EGrganizac1on Consultive Meritima Intergubernamental'en lo referente & rutas de
navegacidn, d15p051t1vos de separacién de trdfico, Areas gue deben ev1tar los buques
de ciertas clases y cuestiones conéxas' {MISC. 72(8)) Esté documento fue remitido.

a la Subcomisién III en su vigésimo: segunda sesifn, celebrads el 26 de julio de 1972.
A peticién de la Subcomisidn la exposicifn introductoris. del mismo se dlstrlbuyo
como documento de dicha Comisién (A/AC.138/5C.ITI/L.21). La Comisidn requlrlo
tambidn que el documento de la OCMI (MISC.72(8)) fuera puesto & disposicidn de la
Subcomisidn II.
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k., El presente documento facilita informacidn sobre los trabajos ¥y los adelantos
realizados en la OCMI desde que se remitieron los documentos arriba mencionados a la
Comisidn de Fondos Marinos durante su perfodo de sesiones de Julio/agosto de 1972.
Estd destinado a poner & la Comisidn al corriente de las tareas emprendidas, en qurso
de realizacién o proyectadas por los diversos drganos de la OCMI en el 8mbito de 1a
prevencién de la conteminacidn del mar y campos afines. lLa informecidn facilitads

se refiere m: :

1) El desarrollo de la lsbor preparatofié de la Conferencia de la OCMI
sobre Contsminacidén del Mar, 1973.

2) La labor de la OCMI respecto a la seguridad en el mar en general, con
especial referencia a los obJetivos de impedir accidentes que puedan
causar perjuicios en el medio marino e incluida nueva informacidn sobre
los trabajos relacionados con lag rutas de navegecidn y los dispositivos
de separacién de trdfico.

I. PREPARACION DE LA CONFERERCIA DE LA OCMI SOBRE CONTAMINACION DEL MAR, 1973

5. Como se indicaba en el documento A/AC.138/8C.III/L.15, el objetivo principal -
de la Conferencia es conseguir pasra 1975 si fuera posible, pero, en todo caso, a
{iltimos de la presente década, ls total eliminscidn de la contaminacidn deliberada
e intencional de las aguas del mar con petrdleo y con sustancias nocivas distintas
del petrSlec, as{ como minimizar sus derrames aceidentales.

6. Tenlendo en cuenta dicho objetlvo la Conferencia estudiard los tres temas
pr1n01pales 31gu1ente3‘

a) adopc1on de un Convenioc internacional para prevenlr la contamlnaclon por
los buques;

b) actividades de la Organizacidn Consultiva Maritima Intergubernamental
que contribuirfian a minimizer los derrames accidentales de petroleo y de sustanclas
‘nocivas distintas del petrdleo desde los bugues;

c) adopcidén de un instrumento relativo a l1a intervencién en alta mar en o
casos de dafios debidos a contam1nac1on de las aguas del mar por sustanc1as distintas
del petrédleo. .

7. . El primer punto, es decir, la adopcidn de un Convenio sobre contaminacién del
mar, es, sin duda, el tema principal de la Conferencia. Tos intensivos trabajos
realizados por los Organos téenicos y juridicos de la Organizacidn durante los dos
Ultimos afios han permitido preparar un proyecto de Convenio que, una vez sprobado por
el Comité de Seguridad Meritims de la Organizacifn, a {ltimos de marzo, serd distri-
buido entre los Gobiernos invitados & la Conferencis. :

foos
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8. E1L proyEcto de’ Cnnvenxo abarca shodos. Tos: aspectas-tecn1cos de  la prevencidn
de 1#"tontaminacidn del mar- :por ‘los buques;:a excepeidn .de la relacionada con la
eliminecidn de desechos generedss en tidrva por vertido en el mar y con la conta-
minacidn directamente derivada de la explorac1on ¥ explotacidn de los recursos
mlnefaléﬁ“&é'los”fondOS maflnds. “Consta ‘de articulos: prescrlblendo prln01p103
generales y una’ serle de anexos de orden tecnIco relatlvns -1 :

o -“T"prevenclon de la contamzna01on par petroleo procedente de buques-n

“ - g

- prevenclon de la contam1nac1on por sustanclas nocivas dlstantas del
‘ ='petroleo tran3portadas a granel 0" en paquetes, R :
-?*i_'- prevenc1on de la contaMLnac1on por aguas suclas y basuras generadas a

' {:bordo de 1os buques.

9. En lo referente a la prevenclon de la: contamznac1on por petroleo procedente .
de los bugues; el proyecto de Convenio de 1973. comprende.disposiciones: relativas, .
a todos- los: aspectos ya abarcados por el Convenio sobre contaminacifn por, hldra—;g
carburoé de-1954 con todas sus modificaciones de 1962, 1969.y:1971.  En 1o tocante
a la contamlnaclon deliberada, las nuevas disposiciones son, en varios sentldos,
mis* rigurosas que las ya preceptuadas. - Se prescriben normas més: severas, por . -
ejemplo),en cusnto'a la limitacidn que se debe poner a la captidad total de petréleo
que’ pueden descargar los’ greandes petroleros  (de 100.000 toneladas. de: peso muerto en
adelante), " 'BEsta cantidad serd aproxlmadamente 1a m;tad de la autorlzada en V1rtud
de las delflCéClOﬂés de 1969 L e v o . et

10. Entre -lag nuevas dlsposlclones sometldana estudlo hay algunas encam;nadas a
“in¢orporar ‘mejoras de proyecto, equlpo ¥ normas operac1onales Pars. los petroleros
‘medisnte medidas’ como: . : ‘ “w, ;'v Y
1) instalacidn de tanques de agua de lastre separados de los ESPaCIOS para
1**‘T-carga de petroleo' R T . e e “.14 L o
_ 2);_-1nsta1ac10n hE ut;llzac1on de dlSpOSlthOS de mOnxtorzzaclon y eontrol
T g6 3e descarga de petroleo durante 1. evacuaclﬁn de - aguas de lavado. de
" tahgues, ete.; N . P e
.3)‘ instalacibn y ut111zac10n de tanques de decanta01on para retener el
S *petroleo 8 bordﬁ-" IR . o ‘ . LT e

R h?*]-dbllgaclon por parte de: los goblernos contratantes de garantlzar el esta—
7 77 blecimiento de instalaciones adecuedas ‘en.los: puertos, e59301a1mente en

“'los terminales”de carga-de petrdleo .y en los: de- reparaciones, .para reclblr
‘aquéllos residucs oleosos. gue puedan:quedar por gvacuar: gn,los bugues. . .

" que-recaleén en-ellos, -Eg-€ste un-sspecto- que, reviste-especial importancia
en extensiones. de mar cerradas-o:semicerradas por.ias. que:tal vez.nayeguen
buques que por efectuar travesias cortas tendr{an dificultades para

o cumpllr ‘@on las nuevas limitaciones . preseritas; encuanto a-descargas
' *‘“operaeaonales e -el may. . EsEs.-extensiones -estfin siendo conalderadas como

© "gonas ‘especiales™ ‘para Las: qute -se.prevén tembién. algunes otrés .

restricciones;

A
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5) instalacién de medios de bombeo y tuberias de conduccidn pfov1stas dé
- conexién universal a tierra para hacer posible la descarga de reSIduDS'
en 1nstalac1ones receptoras costeras ° flotantes.

11. Con vastas a llmltar el escape de petroleo en caso de producirse averias al
costado o al fondo de los petroleros gue puedan sufrir accidentes se mantendréd

la limitacidn de teamafio de tanques establecida por las modificaciones de 1971.

Se reforzarén éstas, sin embargo, con medidas adicionales destinadas a mejorar la
capacidad de supervivencia de 1os petroleros tras un accldente marltlmn. '

12, Aparte de la contaminacion por petroleo, la Conferencia estudiard también un
‘proyecto de Reglamento para prevenir o limitar la contaminacidn, ya sea deliberada
o accidental, por sustancias noeivas distintas del petrdleo. La adopeidn de este
Reglamento, junto con la de otros anexos relativos a las aguas sucias.y las basuras

de =& bordo, dard al Convenio de 1973 un campo -de aplicacidn mucho més amplio que
el del Convenio sobre contaminacidn por petrdléo ya existente y lo extenderd =
sectores hasta ahore sin reglamentar. -Con syuda de expertos del GEACCM se han
evaluado unas U450 sustancias nocivas susceptibles de ser transportadas por los
buques pars determinar su peligrosidad, que incluye caracteristicas de biodcumu-
lacién y los riesgos que presentan para la salud humsna, la vida marina o los
‘alicientes recreativos del mar. Tomando como base esa evaluacidn de peligrosidad
se han identificado tres categorias principales de sustancias nocivas., Respecto

a todas ellas estari prohibida la descarga de aguas de lavado de tangues, lastre
sucio y otros residucs y mezcla a menos que se efectile de acuerdo con criterios
rigurosisimos que se especifican en el Reglamento. Para las sustancias més peli-
grosas- ge prescribe que las aguas de lavado de tangues habrén de ser descargadas
finicamente en una instalacién receptora hasta que se alcance una concentracién.
residual y se vacie el tangue lo més posible. Todo residuo gue pueda quedar tendrd
que ser diluido por adicidn de un volumen especificado de agua antes de ser descar-
gado en la mer a una distamcia minime prescrita de tierra.

13. El segundo tema, o sea, el estudio de las actividades de la OCMI respecto a
la prevencién de accidentes maritimos, egtéd destinado a hscer balence de las tareas
llevades ya a cabo por la OCMI, o las gue tiene en curso de realizecidn o en
proyecto, que comtribuirian a prevenir, mitigar o minimizar la contaminacifn del
mar como resultado de accidentes maritimos y a establecer normas que perm;tan
proseguir estos trabajos con carédcter prioritario.

14, ¥n virtud del tercer tema de la Conferencia se estudiaréd la adopcidn de un
instrumento relativo a la intervencidn en slta mar en casos de contaminacidn de
las aguas marinas por sustancias distintas-del petrdleo, E1 Comité Juridico de la
Organizacifn ha preparado ya un proyecto de instrumento que, en forma de Protocolo
al Convenio de 1969 relativo a la intervencidn en alta mar en casos de accidentes
que causen contaminacifn por hidrocarburos, est? encaminado a ampliar las normas
v los procedimientos prescrltos por dicho Convenic 2 las sustancias n001vas v
pellgrosas dlstlntas del petrdleo transportadas por 1os buques.

15, ‘Este nuevo 1nstrumento prevé que las partes del mismo puedan tomar en alta

mar aquellas medidas que se estimeéh'necesarias para impedir, mitigar o eliminar
un riesgo grave e inminente de contaminacidn en sus litorales o mtereses conexos
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a. rgsultas de acc1dentes marltlmos o de hechos relaclonados con estoa accldentes
de log que sea razonable esperar consecuenc1as altamente perjudiclales. No se ha
convenldo todavia qué-sustencias abarcara el nuevo instrumento espec1f1camente,
pero el proyecto sefisla que "las sustancias distintas del petrSleo” que se 1ncluyan
en el instrumento serén "1as sustancias enumeradas en una lista {adjunta al - '
1nstrumento)", asi como. otras sustanclas susceptlbles de ocasionar riesgos para .
la salud humana, dafiar.los recursos vivos. vy la vide marina, menoscabar allclentes
recreatlvos o dlflcultar uses- legltlmos de las aguas del. mar” La lista. adjunta
al 1nstrumento.sera mantenlda ¥ puesta perlodlcamente al dia por un: organo de51g-
nado con ese objeto.' W ‘ ~ S : -

16. El proyecto de instrumento est@ siendo distribuido entre los Gobiernos para
que lo estudien y comenten; y dicho proyecto y los comentarios de 105‘Gobiernos
sobre el mismo - incluidas propuestas de enmienda, adiciones, ete. - serin sometidos
a la consideracidn de la Conferencia sdbre Contaminaclon del Mar, la cual adoptara
un’ 1nstrumento deflnltlvo. ' :

lT, AL preparar ‘su Conferenc1a de 1973 la OCMI esta tenlendo plenamente en cuenta
‘las: actividades coneéxas . desarrolladas en otras ‘organizaciones del sistema de las
Naciones Unidas, espec1almente las relaclonadas con la lebor preparatorla de la -
Conferencxa de las Naciones Unidas sobre Derecho del Mar, las recomendaciones de

la Conferenc1a ‘de las Naciones Unidas sobre el Medio Humano y la Conferen01a . o
1ntergubernamental sdbre el Convenio de vertido de desechos én el mar, celebrada o
en Londres .del” 30.de octubre al 13 de nOV1embre de 1972, Se tiene la esperanza de
que el resultado de la Conferencia constituyea parte 1mportante de un plan concer-}‘
tado de’ ac010n del sistema de las Naciones Unidas para prevenlr Y combatlr 1a '
contamlnaclon dal medio ambiente en’ su totalldad ‘

IT. TABEAS RELACIONADAS CON LA SEGURIDAD EN EL MAR Y LA PREVENCION DE ACCIDENTES
: ; QUE,PUEDAN ACARREAR PERJUICIOS PARA EL MEDIC-MARINO . '

18. En cumpllmlento d& sus responsabllldades respecto a; la segurldad en; el mar s
en general, la Organizacidn adoptd en el pasado diversas’ wedidas y viene revisandé -
constantemente los Convenios meritimos pertinentes ¥y los Reglamentos. relatlvos a
construceidn, navegacibn, cargamentos, equipo, normas 'y tripulaciones de buques.

19. Muchas de estas medidss estén encaminadas 2 impédir:la conteminacidn accidental,
reconociéndose que el principio de la segurided de los transportes maritimos .
eonstituye un factor 1mportanﬁe en cuanto g prévenc1on o llmltac1on de esa conta-"
mlnaC16n accldental.-. S :

Bevlslon del Reglamento Internaclonal para Drevenlr 1os Abprdajes, 1972

20, Una Conferenc1a convocada par la OCMI (octuhre 1972) ult;mo un ‘nuevo. Convenlo
de revisifn del. Reglamento Internacional para Prevenir los Abordages actualmente
en vigor. En el Reglamento. rev1sado se tienen en cuents. los perfecc1onam1entos '
técnicos actuales y sé mejoran apreciablemente las Reglas anteriores. Se prescr1ben
de modo muy completo los procedimientos de maniobra y las medides que, en diversas
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circunstancias, deben adoptar los _buques con’ objeto de evitafr’ abordajes, haciéndose
referenc1a a la nece51dad de ellmlnar g¢storbos a la’ navegac1on con segurldad de
aquellos buques que por razdn de su calado’ tengan limitada su capac1dad de manlobra.
Se ha 1nclu1do en el Convenio un procedimiento de enmienda por el que se mantendrd
el Reglamento al aia segun se vaya’ haclendo necesarlo. La OCMI es dGPOSltarla del
Convenlo. E

21, Ia Regla 10 del Reglamento rev1sado (de la que se adjunta copla) especlflca B
lasz normas que han de seguir los buques que naveguen en el &mbito de los disposi-
tivos de separacidn de trifico o a través de los mismos. En consecuencla, el uso
que de dichos dispositivos hagan los buques estara regulado con caracter ~obliga-
torio cuando el nuevo Reglamento entre en vlgor. h

Rﬁtés‘de navegacidn

22, Varios de los principales paises maritimos han implantado o est&n en proceso
de implentar medidas legislativas nacionales paras hacer obligatorio que los bugques
sujetos a su bandera sigan la direccidn general de la corriente de tréfico siempre.
gue naveguen- dentro de los dispositivos de separacién de trafico adoptados por la
Organizacibn.  Esto, y 1la inclusidn en el Reglamento de Abordajles revisado de. .
principies fundementsles que hebrén de respetar los bugues cuando naveguen en el :
grbito de tales disvositives, hicieron necesario realizaer una revisién de todos -
los dispositivos adoptados hasta ahora con el fin de garantlzar la provisidn en
cada caso particular dsz ayudas adecuadas a la navegacxon con cbjeto de que los.
marinos puedan determinar exactamente su posicifn. Las normas de navegacifn dentro
de los dispositivos prescritos han sido tambiBn revisadas para armonizarlas con
las adoptadas en el nuevo Reglamento. Fn breve se editaréd una publicacidn con
informaecidén actualizada y une descripeidn detallada de todos los dispositives
revisados. Esa misma publicacidn especificaré las zonas, en particular las de
especial importancis en relacifn con la flora y la fauna, que deben evitar los
bugues que acarreen.un riesgo inacepteble para el medio. Se mantienen estrechos
contactos ¥y eclaborecidn con la Organizacidn Hidrografica Internaclonal (OHI) para
hacer llegar informacidn actualizada a los marlnps por’ los conductos uguales’
{cartas néutlcas, instrucciones de navegaclon, avisos a los navegantes, ete.), Se
adoptaran nuevos dispositivos de tréafico, a propuesta del Goblerno interessdo,
siempre ¥ cuando se hagan necesarios. :

Transporte de mer¢ancias peligrosas en paguetes y contenedores:

23. El transporte de mercancias peligrosas estf reglamentado, en general, por la .
Convencidn para la Segurldad de la Vida Humana en el Mar de 1960 en la gue se
aceptd la clasificacién acordade para esas mercancias por el Comité de Expertos de
1a ONU competente en la materia. La Organizacidn confecciond entretanto un Codlgo
Internscional Maritimo de Mercencfas Peligrosas que cla31f1ca cada sustancia peli-
grosa de acuerdo con. la naturaleza del riesgo suscitado y especlfica normas de
embalaje y estiba, asi como 1nformac1on complementaria para gula del Copitén del.
buque. Las sustancias que se han ineluido én el Codlgo hasta ls fecha son aguéllas
que pueden afectar a la segurided del buque y de las pérsonas que lleve a‘bordo.
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24, ©5in embargo la Organizaciédn inicid recientemente estudios detallados acerca

del impacto ambiental del transporte por mar de sustancias nocivas en paquetes,
contenedores y tanques portétiles, y acordd que el Cddigo Internacional Meritimo

de Mercancias Peligrosas sea modificado a base de incluir en el mismo instrucciones
detalladas respecto a cargamentos nocivos especi{ficos /individuslmente considerados/,
o a sus categorias, referentes a embalaje, identificacidn y mercado, estiba, Iimi-
taciones cuantitativas, escapes y echazdn, procedimientos de comunlcac1on de
accidentes, salvemento y recuperacidn intacta.

25. El C6digo brindaré una base uniforme para preparar Reglamentos nacionales y

normes de transporte, en forma de paquete, tento de mercancias peligrosas como. de
aquéllag otras que susciten riesgos graves para el medio marino.

Instalecidén de equipo de navemacidn ¥y formacidn de tripulantes

26, La Convencién pare la Seguridad de la Vida Humana en el Mar ha sido modificada
recientemente a fin de hacer obligatorio que los buques lleven moderno equipo
electrdnico de navegacidén que, en su mayor parte, venfan utilizande voluntariamente.
La Organizacifn suplementd esto a base de prescribir normas de rendimiento para
cada aparato,

27. Actualmente se estudia qué instruccién y aptitudes exigir para la expedicién
de titulos de Capitanes y Oficiales. Se quiere especificar requisitos minimos de
formacidn y expedicidn de titulos para todos los grados de oficiales y tripulantes
de bugues mercantes, pero con carécter prioritario para aqugllos que son directa-
mente responsables de la segurided de navegacidn y gobierno del buque. EL objetivo
Gltimo es concertar un Convenio por medio de una Conferencia que se proyecta
celebrar en 1975. BSe prestari especial atencidén a las aptitudes del personal en
bugues destinados a transportar cargas peligrosss y nocivas, y & la necesidad, si
la hubijere, de prever disposiciones especiales relativas a les guerdies en la mar
¥y en puerto, asi como al manejo de la carga y demés ogeraclones conexas en tales
bugues.

Unificacifn de los sistemas de belizemiento y avisos a los navegantes

28. BSe ha iniciado un estudio con vistas a unificer los sistemas de balizamiento
que hay asctualmente establecidos por tode el mundo, Como primer paso, sobre un
asunto que merecia alguna prioridad, se ha llegado a un acuerdo relativo a la
seffalizacidn de nsufragios gque ofrezcan peligro inmediato para la navegacidn.

29. El perfeccicnamiento y la normalizacifn del sistema existente para la radio-
transmisién de avisos a los navegantes constituyen otra parte de un plan mis amplio
pars mejorar la seguridad,

30. El estudio referente al sistema de balizamiento y e los avisos radionduticos
es objeto de esfuerzos concertados de la OCMI, la Organizecidn Hidrogréfica
Internacional, la Asociscidn Internacional de Faros y Balizas, la Cimsra Navieras
Internacional y otras organizaciones interesadas en asuntos maritimos.
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Anexo,
REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LOS ABORDAJES 1972

'REGIA 10

Dispositivos de separscibn de tréfico

a) Esta Regla se splica a los dispositivos de separacidn de tréfico adoptados
por la Organizacién.

b) Los bugues que utilicen un dispositivo de seperacifén de tréfico deberfn:

i) navegar en la via de circulacidn apropiada, siguiendo la direccidn
general de la corriente de tréfico indicadas para dicha viaj:

ii) en lo posible, mantener su rumbo fuera de la linea de separacidn o
de la zona de separacidn de tréfico;’ '

iii) normalmente,.al entrar en una via de circulacidn o salir de ella,
hacerlo por sus extremos, pero al entrar o galir de dicha via por
sus limites laterales, hacerlo con el menor &ngulo posible en relacién
con la direccidn general de la corriente del tré&fico.

¢) Siempre que puedan, los bugues evitardn cruzar las vias de circulacién,
pero cuendo se vean obligados a ello, lo har@n lo més sproximadamente posible, en
&ngulo recto con la direccidn general de la corriente del trafico.

d) Normalmente, las zonas de navegacidn costera no serdn utilizadas por el
trafico directo gue pueda navegar con seguridad en la via de circulacidn adecuada
del dispositivo de separacidn de tréfico adyacente.

e) Los buques que no estén cruzéndola, no entrarén normalmente en una zona
de separacidn, ni cruzarédn una linea de separacidn, excepto:

i) en casos de emergencie para evitar un peligro inmediato;
ii) para dedicarse a la pesca en uns zona de separacidn.

f) Los bugues gue naveguen por zonas prdéximas & los extremos de un disposie
tivo de separacidn de tra&fico, lo har@n con particular precaucién.

g) Siempre que puedan, los buques evitard@n fondear dentro de un dispositivo
de separacifn de tr&fico o en las zonas prdximes a sus extremos.

h} Los buques que no utilicen un aispositivo de separacién de tr&fico deberédn
apartarse de €l dejando el mayor margen posible.

-/i..
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i} Los bugues dedicados a la pesca no estorbardn el trénsito de cualquier
buque que navegue en und via de clrculaclon.

J) Los buques de eslora 1nfer10r a 20 metros, o los buques de vela, no

estorbarén el trénsito seguro de los buques de propulsidn mec@nica que naveguen
en una via de circulacidn,
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